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Kanotseminarium den 19 april 2002

i samband med Vildmarksmässan

Inledning.

Seminariet samlade ett fyrtiotal deltagare, vilka inbjudits via email till kanotklubbar, uthyrare och försäljare av kajaker. Det var utannonserat på www.paddlingsnyaadress.com, men inte i övrigt.

Berndt Festin gjorde en inledande presentation av bakgrunden och Skärgårdsstiftelsens satsning på kanotister detta år. Programmet i övrigt var koncentrerat till tre punkter: 

Säkerhet till sjöss, inledare Lennart Wendt, Saltsjöns- Mälarens Båtförbund (SMBF)

Kanotcenter i Skärgården, inledare Jonas Björnerstedt, Brunnsvikens Kanotklubb (BKK)

Framtida samordning – behövs en övergripande funktion? inledare Nils Lundborg, Skärgårdsstiftelsen.

Genom att Jonas Björnerstedt skulle iväg med sista färjan till Ornö, för att därifrån leda en paddeltur nästa dag, flyttades punkterna om något. De refereras dock här i den ursprungligen avsedda ordningen.

Säkerhet till sjöss

Punkten avsåg i första hand att behandla kanotistens säkerhet vad avser kontakt med annan båttrafik, främst snabba motorbåtar. För att öka denna finns två vägar att gå:

Utbildning och information samt

Tekniska hjälpmedel eller utrustning.

Utbildning och information

Vad gäller utbildning och information, har man i SMBF diskuterat om man inom den frivilliga båtsektorn (fritidsbåtar) över huvud, framöver skall ta fram ett paket för ökad utbildning och ökade krav på sjökunnighet. Ett slags påbyggnad eller utökning av de förarbevis etc. som finns idag. Man är med andra ord medveten om, att det finns brister på olika håll och att branschen gör bäst i att av egen kraft komma tillrätta med dem innan myndigheterna kanske ser sig nödsakade att ingripa med tvingande åtgärder.

För kanotisternas del sker en grundläggande utbildning inom de klubbar och organisationer som i någon skala arrangerar ledarledda turer. Inom t. ex. BKK och Friluftsfrämjandet sker utbildning både av medlemmar och ledare. Men något system för certifiering finns inte idag. 

Till denna punkt hör (det självklara i) att hålla ihop en grupp, speciellt när man passerar en farled eller en i övrigt tättrafikerad sträcka.

Inledaren ansåg att Svenska Båtunionen (SBU), där SMBF ingår, skulle kunna sprida information i denna sak bland sina medlemmar. Han ställde samtidigt frågan vad övriga organisationer skulle kunna göra. – En viktig målgrupp i sammanhanget torde uthyrare av kajaker vara. De är å andra sidan klämda mellan behovet att snabbt ge service till ivriga kunder och kravet på att inte ”släppa iväg” alltför okunniga eller orutinerade sådana. 

Motsvarande press torde inte finnas inom frivilligorganisationerna, där man inte har något vinst- eller försörjningsintresse. Men hur når man de individer, som gått några kvällar på deras ”pröva-på-program” för att sedan – utan att på något sätt vara ”färdigutbildade” - kanske ger sig ut på en ”kompistur” i Skärgården i hyrda kajaker?

Tekniska hjälpmedel eller utrustning

Diskussionen i övrigt kom att handla rätt mycket om vad som kan göras för att kanotister skall synas bättre till sjöss. Det är främst i motljus, dimma och mörker som en (ensam) kanotist är svår att se. Som kanotist kan man ju av väder och vind oförskyllt tvingas in i samtliga dessa situationer.

Dagtid.

Man var överens om att av den traditionella utrustningen, är det paddelbladen som syns bäst. Man kan förbättra den synbarheten genom att hos Dekorima på Sveavägen (en trappa ned) köpa ”självlysande” material, vilket kan fästas på paddelbladen.

Därnäst bäst synligt är det som sticker upp mest från kajaken, dvs. kanotistens huvud  (och överkropp). Genom att ha en klädsel – mössa, flytväst – i ”signalfärg” kan man således ytterligare göra sig synlig.

Övergår vi till kajaken och vad som kan fästas på den, var förslaget om en vimpelstång det dominerande. Den bör vara cirka 1,5 m hög. En sådan (tvådelad) kan köpas i barnvagnsaffärer. Vimpeln kan bytas ut mot t.ex. en klubbvimpel. 

Stången måste fästas i kajaken på något sätt. Friluftsfrämjandet (Mälaröarna) har tagit fram ett fäste som sitter i den aktre packluckan. Peter Wihlborg i Friluftsfrämjandet (Västerort) hade tagit fram ett fäste som monteras in i däcket, så lång akterut man når inom det aktre packutrymmet. (email: peter.wihlborg@vasterort.frilufts.se )

Dimma

Det blev många resonemang om radarreflektorer och hur en sådan för en kajak skulle se ut. Vissa undersökningar finns gjorda, men fler och mer systematiska sådana borde göras. Kanske kunde man inom SMBF få till stånd sådana som är inriktade på vad som gäller i praktiken – utan att bli alltför vetenskapliga. Det är troligen stor skillnad på vad som gäller för att en kajak skall synas på radarn hos t ex. en finlandsfärja och en fritidsbåt.

Man enades om att reflektorn borde vara av stål, ha en oregelbunden form och helst vara fäst en bit ovanför kajaken – förslagsvis en bit upp på ovannämnda vimpelstång

Mörker

För att synas i mörker krävs en lanterna av något slag. Alla fantasifulla privata lösningar till trots: Går man ut med en offentlig rekommendation, måste en sådan lanterna avge ett fast vitt sken. Så står det i sjöfartsföreskrifterna. En sådan lanterna drivs i det här fallet med ström och det har kanotisten inte gott om. Men moderna lysdioder börjar nu bli så effektiva, att företagare inom branschen till nästa båtsäsong (2003) tror sig ha fått fram lämpliga typer. För att få ljus horisonten runt, måste man troligen ha två eller tre lysdioder.

Lanternan kan fästas i vimpelstången. Men för att minska svajet i denna kan det vara lämpligt att placera den halvvägs upp. Alternativt måste man ta fram en kraftigare stång än den som barnvagnsaffärerna erbjuder. Men det ställer i så fall i sin tur större krav på infästningen i däck och även på själva däcket. Allt hänger ihop.

Alternativt kan man – vilket också demonstrerades – ha lanternan på huvudet fäst i en mössa, som då också innehåller batterier. I det aktuella fallet var lanternan en konformad lampa från Naturkompaniet, som fästs på mössan med kardborrband. Pris 250:- och den drivs med två A-batterier. Den var dock inte reglementsenlig genom att den gav gult ljus.

Kanotcenter i Skärgården

BKK har nu cirka 1300 medlemmar. Klubben ligger nära Frescati och Stockholms Universitet. Varje år leder Jonas en kurs i paddling för studenter. Den blir fulltecknad samma dag som den utannonseras och nästa dag finns lika många ansökningar på väntelista.

En bas i Skärgården.

För cirka fem år sedan började han och Lars Bergman, Friluftsfrämjandet (Järfälla) att samtala om möjligheten att skapa ett ”Kanotcenter” i Skärgården. Man har nu mera aktivt börjat söka efter en bas eller plats för detta. I detta sökande är man till vidare mycket flexibel eller öppen för olika förslag.

Ett minimum skulle vara en gräsmatta intill stranden med en sjösättningsramp och en standardcontainer eller ett ”plåtskjul”. En standardcontainer rymmer cirka 12 kajaker. Viktigare än utformningen i detalj är, att platsen har nära förbindelse med fastlandet via reguljär båttrafik. Placeringen bör vara så central som möjligt i Skärgården. Som ett exempel nämndes Möja – Långvik. Andra tänkbara platser är Harö eller Östra / Västra Lagnö.

Om platsen har tillgång till eller kan förses med ett vandrarhem för övernattning under svala vår- och höstnätter, är det ett plus.

Från detta minimum kan man tänka sig hela skalan upp till ett fullfjädrat ”kanothotell” med service för både kanotister och kajaker. Ett sådan skulle bl.a. kunna vara förvaringsplats antingen för kajaker som hyrs ut (t.ex. i samband med en ledarledd tur), eller för privata kajaker. 

En uthyrare i Skärgården påpekade att mycket av den nu beskrivna servicen finns redan idag, men den efterfrågas ej i den utsträckning att den på sikt blir lönsam att behålla.

Transporter av kajaker ut till /från Skärgården.

Ett alternativ till en bas eller en anläggning, med allt vad det för med sig i fråga om finansiering, drift och underhåll, skulle förbättrade transporter av kajaker i Skärgården vara. Vaxholmsbolaget ta redan idag, efter föranmälan, enstaka kajaker under veckodagar (ej fredagar och veckoslut). Men nu var frågan om en grupp kajaker. Man har undersökt saken och funnit att vissa sjötaxibåtar skulle kunna ta upp till 12 stycken kajaker, vilket skulle kosta ungefär 50:-kr per styck från Sollenkroka till Möja. 

En fördel med ”transportalternativet” framför ”hotellalternativet” är, att man då kan disponera sin egen kajak hemmavid mellan turerna i Skärgården. Hotellalternativet kräver vidare att transporten av kringutrustning – personliga effekter, campingutrustning och proviant är ordnad på ett rimligt sätt. En kajak kan trots allt rymma rätt mycket, som kanotisten anser sig behöva. Skulle även detta ”förvaras på hotellet” mellan turerna, kommer man in på stöldrisker och försäkringsfrågor, vilket kan leda rätt långt.

Ett alternativ till sjötaxi, är att använda de båtar som transporterar avfall från Skärgården in till fastlandet. De går bl.a. från Rävsnäs på Rådmansö. Två av deltagarna, Anders Wallvik och Björn Ramstedt håller på att närmare undersöka denna möjlighet.

Det nämndes att Finnhamn tidigare haft fler vanliga campinggäster, men att dessa numera minskat i antal. Kanske kunde man omdisponera en del av de resurser som på så sätt frigjorts till ett ”kanothotell”?

De olika båtvarven i Skärgården har vidare sommartid ofta utrymme disponibelt. En del av detta skull möjligen kunna upplåtas för förvaring av kajaker. Återigen påpekades att denna möjlighet hade marknadsförts, bl. a. på Norra Stavsudda, men att efterfrågan varit svag. Möjligen behövs i detta fall en mer central, samordnad och uthålligare marknadsföring.

Som en prisindikation nämndes att årshyran för en kajakplats inne hos BKK vid Freskati för närvarande ligger på 500:- kr.

Framtida samordning – behövs en övergripande funktion?

Det stora intresset för Kanotseminariet visar i sig på, att kanotister och andra verksamma i branschen behöver ett forum eller en plattform där de kan träffas för att utbyta åsikter. Från BKK:s håll pekade man på att med sin speciella inriktning som långfärdsklubb, man inte hade stor nytta av medlemskapet i Svenska Kanotförbundet. Man hade t.o.m. tagit upp frågan om att utträda därifrån, eftersom ett fortsatt medlemskap nu skulle kosta klubben cirka 40 000:- kr/år.

Tanken med att bjuda in Lennart Wendt, som representant för Saltsjöns- Mälarens Båtförbund var även att med honom kunna ta upp frågan om kanotklubbars medlemskap i SBU. Ett medlemskap där är – liksom i Svenska Kanotförbundet – kollektivt för en ansluten klubb. Inom SBU betalar man cirka 50:- kr per klubbmedlem och år. Detta skulle emellertid i BKK:s fall ge en minst lika hög avgift som till Kanotförbundet och vore därför ingen lösning. 

SBU ger ut en medlemstidning ”Båtnytt”, som mest riktar sig till kölbåtsfolk (segel- och motorbåtar) Den är i princip självbärande ekonomisk genom annonsintäkter. Men distributionen av sex nummer per år kostar 36:-kr/år. Det är en stor del av de 50:- som medlemskapet kostar.

Alternativt skulle man kunna ge kanotklubbar en möjlighet att, till en lägre medlemsavgift, vara anslutna till SBU, utan att erhålla ”Båtnytt” – annat än i några enstaka exemplar till styrelsemedlemmar. Man skulle då genom medlemskapet kunna få ett forum att utåt föra fram de frågor som är gemensamma för kanotisterna. Men det löser kanske inte den ”interna” kommunikationen klubbarna emellan. Inte heller löser detta frågan om hur uthyrare och kommersiella turarrangörer skall lemmas in i gemenskapen.

För en intern kommunikation mellan ”parterna” skulle man kunna använda sig av en hemsida på ”Webben”. En början till en sådan finns nu i sidan: www.paddlingsnyaadress.com  Den är och vill fortsätta att vara, fristående från kommersiella intressen. Men den skulle möjligen/troligen kunna fungera som en mötesplats mellan dessa och fritidsintressena samt de senare sinsemellan.

Uthyrarna å sin sida skulle troligen kunna dra fördel av att bilda en branschorganisation, så som man gjort inom många andra branscher – och så som kanotuthyrarna i Dalsland / Värmland nu håller på att göra. Som ett exempel gavs Sveriges Campingvärdars Riksförbund, vilket bildades för att höja statusen och gradera campingplatser, när hela den branschen i ett skede höll på att få dåligt rykte. En sådan organisation skulle troligen på ett bättre sätt kunna hålla uppe kvaliteten inom branschen, än vad Sv. Kanotförbundets ”certifiering” av kanotcentraler nu tycks göra. Med detta ville man inte på något vis antyda, att branschen för uthyrning av kanoter var på väg att spåra ur. Men ändå peka på de möjligheter som finns, om tendenser till sådant skulle börja visa sig framöver.

Hur man än avser att lösa fortsatt samverkan kring gemensamma frågor, krävs förmodligen som en minsta resurs att någon person, åtminstone på deltid, får möjlighet att arbeta med detta.

Man tycker sig märka att intresset för paddling i Skärgården har ökat under senare år. Några påstår att kvaliteten hos uthyrningsföretagen och även deras kunder, har sjunkit med den ökade bredden. Men ingen kan redovisa några siffror, ingen kan peka på trängsel eller regelrätta incidenter vad avser bristande sjövett eller hänsyn till natur och djurskydd. ”Övertramp” förekommer visserligen vad gäller fågelskyddsområden men det beror nog mest på bristande information. Av de utryckningar som Sjöräddningen gjorde förra sommaren, gällde cirka två procent kanotister (3 fall av 142 ) och dessa får genomgående högt betyg.

För att kunna veta om det finns risk för en framöver snedvriden utveckling, något som många nu talar om, måste vi ha ett bättre underlag. Hur står det till i nuläget? Verkligen! - Kan vi spåra några tendenser om vi följer branschen under några år framöver? I så fall vilka? Vi behöver ”mäta för att veta”. Inom andra branscher – speciellt flyget, där man noggrant följer upp allting - talar man om ”avvikelserapportering”. Vi behöver i så fall få fram autentiska rapporter – inte andra-, eller tredjehandsuppgifter eller ”skvaller” - över sådant som inte stämmer eller i fortsättningen kan vara skadligt för kanoting (kanotisten) eller dess idag goda rykte.

Avslutning.

Avslutningsvis tackade Berndt Festin å Skärgårdsstiftelsens vägnar för det stora intresse, som deltagarna visat för Kanotseminariet och de många kreativa förslag och synpunkter som förts fram. Evad det ankom på Skärgårdsstiftelsen, ville man så långt möjligt ta till sig det som framförts och även undersöka möjligheterna att återkomma med ett motsvarande Kanotseminarium till Vildmarksmässan nästa år (2003).

